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INZYNIER HENRYK GENELLO (1872-1948), SZKIC DO PORTRETU
ZAPOMNIANEGO ARCHITEKTA KOLEJOWEGO

Henryk Genello, engineer (1872-1948),
an outline for portrait of a forgotten railway architect

Henryk Genello was an architect who rendered great service for the Polish railway archi-
tecture during the 2nd Polish Republic. Together with engineer and architect Hipolit Hrynce-
wicz, he designed around 50 railway stations in the Eastern borderlands, in the Vilnius He-
adquarters of the State Railways. In the 20s of the 20th century, he was designing in national
style, while at the end of the 20s his designs already bore distinct modernist traits, and in the
30s they became totally functionalist. A valuable realisation of Genello and Hryncewicz was
a representative “modernised” railway station on the border in Stotpce, essential for the evo-
lution of Polish railway architecture of the 2nd Polish Republic. At the turn of the 20s and 30s
of the 20th century, Genello designed railway stations on the Ustron - Wista line. They were
realised in national style, partly wooden, inspired by the Polish mountain resort architecture
of Zakopane. Another important Genello’s realisation of 1935 was a small building of a rail-
way stop - Zutéw, which in the 2nd Polish Republic had a memorative character of Marshall
Pitsudski silhouette. It probably was the last “national” realisation in the Polish railway archi-
tecture. His works done in this style were characterised by simplicity, pure form, and drew on
local types and motives of Polish architecture. Undoubtedly, Henryk Genello was better fulfil-
led when he designed in the earlier, historicising style, creating his own type inspired by lo-
cal motives. His later functional realisations are characterised by simplicity, pared-down and
austere form of elevations deprived of detail. It is certain that Genello belonged to the most
important railway architects of the 2nd Polish Republic, working since 1932 as adviser in the
Ministry of Transport, he shaped railway architecture of that time from its administrative and

technical side. The same function Genello performed during the first years after the war.
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Badania dziejow architektury kolejowej w okresie Il RP s3g prowadzone sg przez
historykéw sztuki i architektury, a takze historykéw komunikacji i techniki®. Najbar-
dziej komplementarne ujecie historii rozwoju utylitarnej architektury kolejowej po-
winno obejmowac¢ analize formy architektonicznej obiektéw, potaczona z badania-
mi ich funkcji, z uwzglednieniem rozwoju techniki kolejowej. W wielu wypadkach
warto$ciowg architektoniczng forme otrzymywaty bowiem obiekty o stricte tech-
nicznym przeznaczeniu, jak: parowozownie, warsztaty kolejowe, elektrowozownie
i podstacje trakcyjne, wagonownie, wieze wodne, pompownie, wagi wagonowo-
we, nastawnie, posterunki blokowe oraz posterunki zwrotniczych. Forma ta byta
bowiem dopetnieniem technicznej funkcji tych utylitarnych obiektéw. Analiza roz-
woju i przemian architektury kolejowej wymaga réwniez przedstawienia szero-
kiego historycznego tta powstania i rozwoju sieci kolejowej na ziemiach polskich.
W wielu wypadkach pomimo narodowej formy budynkéw wznoszonych w latach
20. XX w.,, ich uktad funkcjonalny warunkowaty wcze$niejsze przepisy i normatywy
budowlane zaborczych zarzadéw kolejowych jeszcze z konca XIX w.

Istotng przeszkoda utrudniajacg badania w zakresie historii architektury kole-
jowej II RP jest zniszczenie i rozproszenie w wyniku wojny, a takze w okresie po-
wojennym i w czasie transformacji dokumentacji miedzywojennego Departamentu
Budowy i Utrzymania Ministerstwa Komunikacji oraz poszczego6lnych Dziatéw Bu-
dynkdéw Dyrekcji Kolei Panstwowych.

Ustalenie doktadnej daty powstania poszczegdélnych obiektéw, a takze ich au-
torstwa, napotyka czesto na znaczne trudnos$ci. Wiele warto$ciowych realizacji po-
wstatych na sieci PKP w II RP pozostaje do dzi$ catkowicie anonimowa. Przyktadem
tego moga by¢ wiaty i poczekalnie na linii otwockiej oraz grodziskiej, zbudowane
podczas elektryfikacji Warszawskiego Wezta Kolejowego w 1936 r., ktorych projek-
tant z kregu pracownikéw Biura Projektow i Studiow PKP pozostaje nadal niestety

! Najwazniejsze publikacje dotyczace architektury kolejowej Il RP: Obiekty kolejowe: uktady
przestrzenne, architektura, elementy techniki, red. nauk. W. Czarnecki, M. Proniewski,
Biatystok 2005, ss. 313; M. Pszczdétkowski: Architektura uzytecznosci publicznej Il Rze-
czypospolitej 1918-1939. Funkcja, 1.6dz 2015, ss. 280; Por. Piekne uzyteczne zbedne... Obiekty
kolejowe w Polsce, red M. Kwapias, D. Keller, Rybnik 2016, ss. 528. Propozycja typolo-
gii architektury kolejowej II RP zostata sformutowana przez M. Pszcz6tkowskiego, badania
w tym zakresie prowadzi rowniez Michat Jerczynski; por. tego autora, Architektura obiektéw
kolejowych na liniach kolei Warszawsko-Wiederiskiej - ewolucja stylu od 1845 r. do dzis, referat
na Sesji popularno-naukowej ,Dziedzictwo Wiedenki”, Muzeum Techniki i Przemystu NOT, 11
czerwca 2015 .
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nieznany? Juz w latach 20. i 30. XX w. budynki kolejowe byty czesto projektowane
przez Kilku architektéw w kolejowych biurach projektowych, dzi§ wobec braku ory-
ginalnej dokumentacji okres$lenie ich autorstwa jest niezwykle trudne®.

Zawodowe biografie i dorobek wielu architektéw kolejowych, zatrudnionych
w poszczeg6lnych Dziatach Budynkéw Dyrekceji Kolei Panstwowych, nadal czekajg
na badaczy. Nie powstaty dotychczas biografie tak istotnych dla architektury kolejo-
wej II RP architektéw, jak Romuald Miller, Eugeniusz Szretter?, czy J6zef Wotkanow-
ski. Artykut ten jest préba przyblizenia zawodowej biografii jednego z nieznanych
miedzywojennych architektéw kolejowych.

Henryk Genello byt architektem o duzych zastugach dla polskiej architektury
kolejowej w okresie II RP. Obecnie jest to posta¢ catkowicie zapomniana, brak ja-
kiejkolwiek publikacji na jego temat. Pr6zno szukac¢ informacji o tej postaci w stow-
nikach biograficznych architektéw polskich, literaturze naukowej i popularnej czy
dokumentacji SARP-u. Ze wzgledu na trudnosci zwigzane z opracowaniem podsta-
wowych nawet informacji dotyczacych autorstwa jego realizacji, artykut ten jest je-
dynie szkicem do portretu zapomnianego architekta kolejowego.

Henryk Genello urodzit sie 5 sierpnia 1872 r. w Tachanczy w guberni kijowskiej.
Jego rodzicami byli Edward i Aleksandra z Papkdw, bratem byt zapewne Mieczy-
staw (1875-7) - lekarz kolejowy, a w okresie II RP ginekolog-potoznik®. Genellowie
byli rodzing wtoska o uzdolnieniach artystycznych, ktéra przybyta do Polski jeszcze
przed rozbiorami. Poczatkowo rodowe nazwisko zapisywano prawidtowo jako Ge-
nelli, jednak rosyjscy urzednicy zmienili jego pisownie na Geneli i Genello®. W ten
sposo6b powstaty trzy formy nazwiska rozgatezionej rodziny zamieszkujgcej tereny
Kroélestwa, Imperium Rosyjskiego i Galicji. Z jej polska czescig skoligacony byt wybit-
ny niemiecki grafik pochodzenia wtoskiego Bonawentura Genelli (1798-1868)’. Bli-
skim krewnym Henryka byl takze Stefan Geneli, wtasciciel Fabryki wddek, likierow

2 A. Skalimowski, Z. Tucholski: Modernistyczne wiaty i przystanki kolejowe war-
szawskiego Wezta Kolejowego: o koniecznosci ochrony konserwatorskiej, ,0Ochrona Zabytkéw”
nr 1-4/2010, s. 73-84.

3 Problemy zwigzane z okreSleniem autorstwa budynkdéw kolejowych przypisywanych
Romualdowi Millerowi napotkat architekt Michat Dudkowski, ktéry przygotowuje rozprawe
doktorska stanowigcg biografie zawodows3 tej postaci.

* Rosyjski okres pracy tego architekta, nie zwigzany z kolejnictwem, opisano w artykule
A.C. Eszenuti lllpemmep — 300uuti CepebpsiHozo 8eka, ,ApXuTeKTypHOe HacjaeAcTBo” nr 47,
2007, s.274-286.

5> Absolwent medycyny z 1899 r., w latach 1908-14 lekarz kolejowy na stacji Kowel Ko-
lei Potudniowo-Zachodnich. W II RP ginekolog-potoznik w Zdunskiej Woli; por. Poccuiickuti
MeduyuHckuli cnucok Ha 1908 200, s. 92; Pocciiickit MeguuuHckii Cnicokd Ha 1914 roaws,
http://personalhistory.ru/papers/rms1914.htm, dostep 25 marzec 2017 r.; Urzedowy spis le-
karzy uprawnionych do wykonywania praktyki lekarskiej, lekarzy dentystow, dyplomowanych
farmaceutow oraz aptek w Rzeczypospolitej Polskiej, Warszawa 1931, s. 60.

¢ Relacja wnuka Jerzego Genello z 12 lutego 2017 r.

7 Tamze.
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i win Stefan Geneli i S-ka w Warszawie, ktéry zbudowat patacyk w Otrebusach®. Z ro-
dziny tej pochodzita takze Maria Geneli, malarka tworzaca pod koniec XIX-wieku,
specjalizujaca sie w sztuce sakralnej®.

Henryk Genello ukoniczyt Szkote Realng w Kijowie, w latach 1895-1906 studio-
wat na Wydziale Architektury Politechniki Ryskiej. W tym okresie byt cztonkiem Kor-
poracji Akademickiej Welecja'®. Petnit p6Zniej funkcje architekta w guberni minskiej.
Po rewolucji 1917 r. przyjechat do Polski i zamieszkat w Wilnie przy ul. Lubelskiej 5.
1 kwietnia 1920 r. objat stanowisko kierownika Dziatu Budynkéw Wydziatu Drogowe-
go Wilenskiej Dyrekcji Kolei Pafistwowych''. 19 kwietnia 1921 r. oZenit sie w Wilnie
z Wand3 z Labanowskich, 18 czerwca 1922 r. urodzit sie tam ich syn Tadeusz'%

W okresie pracy na stanowisku kierownika Dziatu Budynkéw, projektowat
wspolnie z drugim architektem Wilenskiej DKP, inz. Hipolitem Hryncewiczem.
W tym miejscu nalezy przedstawi¢ biogram tego takze catkowicie nieomal zapo-
mnianego zastuzonego architekta kolejowego'?. Architekt ten urodzit sie w 1876 r.
na Kowienszczyznie, ukoniczyt Gimnazjum w Szawlach. Po ztoZeniu egzaminu kon-
kursowego wstgpit na Wydziat Architektoniczny Cesarskiej Akademii Sztuk Piek-
nych w Petersburgu. Ukonczyt ja w 1908 r. z odznaczeniem w konkursie dyplo-
mowym (Prix de Rome). W uznaniu wybitnych zdolnos$ci zostal delegowany przez
akademie na dwa lata do Wtoch. Do 1912 r. pracowat jako architekt w Petersburgu
przy budowie gmach6w Banku Azowsko-Donskiego i Syberyjskiego oraz prowadzit
samodzielne roboty budowlane. Brat udziat w zyciu kolonii polskiej w Petersburgu.
W potowie 1912 r. przenidst sie do Moskwy, gdzie — reprezentujac wybitnego rosyj-
skiego architekta prof. Aleksandra Pomierancewa — prowadzit roboty przy budowie
Soboru Aleksandra Newskiego w Moskwie!*.

W 1919 r. powrdcit z Rosji bolszewickiej do Wilna, gdzie w czasie wojny 1920 r.
pracowat w budownictwie wojskowym. W listopadzie 1921 r. zostal zatrudniony
jako architekt na stanowisku referenta w Dziale Budynkéw Wydziatu Drogowego

8 Ibidem.

9 PAN Instytut Sztuki, Sfownik artystéw polskich i obcych w Polsce dziatajgcych, malarze
rzezblarzegraﬁcy,t [I. Warszawa 1975 303-304.

lecja/, Archlwum Korporacyjne Archiwum i Muzeum Polskich Korporacji Akademickich. Rok
zatozenia 1974 - 1988 - 2001.

11 Archiwum Zaktadowe Ministerstwa Infrastruktury (dalej AZMI), sygn. 98/1955, Akta
osobowe inz. Henryka Genello, Kwestionariusz Henryka Genello, 16 lipca 1945 r, k. 1.

12 Tamze; Tadeusz Genello (1922-1991), inzynier telekomunikacji, absolwent Wydziatu
Elektrycznego Politechniki L.ddzkiej. Pracowat w Ministerstwie Lacznosci oraz Instytucie
Lacznosci. W 1963 r. wyjechat do Ghany jako ekspert d.s. telekomunikacji i tworzyt sie¢ telefo-
niczng w tym kraju, potem przez dwa lata tworzyt sie¢ telefoniczng w Nigerii; relacja Jerzego
Genello z 19 maja 2017 r.

13 Lakoniczny kilkuzdaniowy biogram Hipolita Hryncewicza znajduje sie w Encyklopedii
Ziemi Wileriskiej, Wileriskim Stowniku Biograficznym, Bydgoszcz 2002, s. 108.

14 Stowo”, 18 X 1933 r,, Marian Kulesza, Wspomnienie posmiertne $.p. Hipolit Hryncewicz, s. 3.
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Wilenskiej Dyrekcji Kolei Paristwowych w Wilnie (pézZniej Dyrekcji Okregowej Ko-
lei Panistwowych) i rozpoczat prace przy odbudowie zniszczonych podczas wojny
budynkdéw kolejowych. Hryncewicz od lat 20. XX w. wyktadat jako kontraktowy
lektor rysunek architektoniczny na Wydziale Sztuk Pieknych Uniwersytetu Stefana
Batorego w Wilnie's. Byt cztonkiem Kota Wilenskiego Zwigzku Polskich Inzynierow
Kolejowych. Zmart nagle 15 pazdziernika 1934 r. w Wilnie i zostat pochowany na
wileniskim Cmentarzu na Rossie’®.

Sie¢ kolejowa na terenie p6Zniejszej Dyrekcji Wilenskiej byta w znacznym stop-
niu zniszczona podczas I wojny $§wiatowej oraz wojny polsko-bolszewickiej. W toku
walk oraz planowego niszczenia infrastruktury podczas wycofania walczacych
wojsk przestato istnie¢ wiele dworcow i innych budynkéw kolejowych. W kiero-
wanym przez Genello Dziale Budynkow, oprécz obu architektéw, byto zatrudnio-
nych jeszcze okoto dziesieciu nizszych urzednikéow. Do zadan tego dziatu nalezata
odbudowa i budowa nowych budynkéw kolejowych na terenie sieci kolejowej catej
dyrekcji. Sporzadzanie ich projektéw i prowadzenie prac nalezato do obowigzkow
tylko dwdch architektow.

Budowa reprezentacyjnych dworcéw na obszarze szczegdlnie silnie zniszczo-
nym podczas obu wojen miata znaczenie utylitarne. Nie mniej wazny byt jednak
narodowy i panstwowotworczy charakter architektury zacierajacej w warstwie
stylistycznej symbolike administracyjnej rusyfikacji i germanizacji przestrzeni pu-
blicznej. Inzynier Juliusz Dzierzanowski, co prawda juz w apogeum modernizmu,
tak pisatl o potrzebie narodowego stylu w architekturze:

Kazdy naréd, rozwijajac sie samodzielnie, odczuwa potrzebe zaznaczenia swej odreb-
nosci. Dazenie to, jako odruch podswiadomy, wyraza sie i utrwala przede wszystkim
w dzietach sztuki, a wiec i w architekturze [...] Zachowanie cech tej odrebnosci po-
winno by¢ zadaniem naszych architektéw, nie tylko w budowlach monumentalnych
uzyteczno$ci publicznej i gmachach reprezentacyjnych, lecz w ogéle we wszystkich

budynkach, wznoszonych na ziemiach polskich'’.

Publiczna architektura narodowa miata szczegélne znaczenie na Kresach, w war-
stwie estetycznej i symbolicznej repolonizowata te tereny po okresie zaboréw, gdy
ziemie te miaty by¢ w pierwszej kolejnosci zrusyfikowane i potaczone z Imperium.
Dworce, podobnie jak inne budynki panstwowe, czy uzytecznos$ci publicznej, wedle
zamystu tworcéw miaty by¢ emanacja polskosci na tych wieloetnicznych obszarach:

[...] pod wzgledem architektury wiekszos¢ tych dworcow oparta jest na motywach
polskiego baroku [...] Starania Dyrekcji w tym kierunku daty bardzo dobre rezultaty,

gdyz dzieki temu, w powstajacych z gruzéw zniszczenia wojennego naszych woje-

15 Inzynier Kolejowy” 1934, nr 1, s. 30, nekrolog.
16 Stowo”, nr 284,17 X 1933 r,, s. 35, nekrolog.

17]. Dzierzanowski: Dworzec kolejowy w Zutéwie, ,Kolejowy Przeglad Techniczny”
1935,nr 7, s. 1.
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wodztw wschodnich, w znacznym stopniu starty zostat pokost rosyjski, a natomiast
kultura polska wycisneta tam juz bardzo gtebokie sladys.

W pracy Dziesieciolecie Polskich Kolei Panstwowych 1918-1928 tak pisano
o polonizacji kolejowej architekturze zaborczej na sieci PKP:

[...] budownictwo kolejowe pozbyto sie odrazu sladéw niewoli moskiewskiej i au-
strjackiej, ktore, gdyby nie to, dtuzszy czas jeszcze szpecityby krajobraz polski
w postaci brzydkich i obcych naszej kulturze typowych budowli kolejowych mo-

skiewskich i austrjackich'’.

Szerszy kontekst i przyczyne popularnosci na Kresach stylu narodowego scha-
rakteryzowat w celny sposéb w swej pracy ,Kresy nowoczesne” Michat Pszczdt-
kowski:

Na terenach wojewddztw wschodnich, szczegdlnie w pierwszych latach powojen-
nych, stylistyka narodowa byta waznym narzedziem polonizacji Kreséw [...] Podat-
ne na wptywy komunizmu mniejszosci narodowe, gtoszace opinie o tymczasowosci
wtadzy polskiej, nalezato przekona¢ do trwatej obecnos$ci Polski na tych terenach,
miejscowym Polakom stuzy¢ »ku pokrzepieniu serc, za$ przybywajacych na Kre-
sy urzednikow i wojskowych osadnikéw przekonywac, ze nie sg na zestaniu i moga
z tymi ziemiami zwigza¢ swojg przysztos$¢. Okolicznosci te powodowaty, Ze nurt tra-

dycjonalny cieszyt sie na tutejszym gruncie wielka popularnoscia?’.

W celu odbudowy, przebudowy i budowy dworcéw oraz innych budynkéw kole-
jowych w stylu narodowym na terenie Dyrekcji Wilenskiej powotano podporzadko-
wany istniejacemu w DKP Wilno Dziatowi Budynkéw - zesp6t architektéw. W jego
sktad wszedt zapewne Henryk Genello, Hipolit Hryncewicz oraz Tadeusz Rostwo-
rowski?!. W latach 20. XX w. Dyrekcja Wileriska zbudowata na swym terenie niespet-
na piecdziesiat dworcow kolejowych oraz duzg liczbe innych budynkéw?2. Architek-
ci wchodzacy w sktad zespotu, samodzielnie lub wspdlnie, zaprojektowali w tym
okresie w polskim stylu narodowym wiele dworcéw. Byly to obiekty realizowane
wedtug kilku powtarzalnych projektéow. Hryncewicz byt miedzy innymi autorem bu-
dowy i odbudowy dworcéw wzniesionych w tym stylu na stacjach weztowych linii
Bialystok - Brzes$¢ n/Bugiem - Stotpce, a takze na innych odcinkach linii Dyrekcji
Wilenskiej. Wedtug jego projektu zrealizowano miedzy innymi dworce: Brze$¢ n/
Bugiem (1930 r.), Wotkowysk Miasto, Stonim (1922 r.) i Pinsk. Nie wiadomo jednak,

8].Wotkanowski: Otwarcie nowego dworca na st. Stotpce, ,Inzynier Kolejowy” 1926,
nrl11,s.324.

19 Dziesieciolecie Polskich Kolei Paristwowych 1918-1928, Warszawa 1928 s., s. 85; cytat za:
M. Pszczdtkowski: Kresy nowoczesne. Architektura na ziemiach wschodnich Il Rzeczypo-
spolitej 1921-1939, £.6dz 2016, s. 35.

2M.PszczbotkowsKki:s. 34.
21 Tadeusz Rostworowski (1860-1928), architekt wilenski.
22P.].JamsKki: Pocztéwki z Kreséw przedwojennej Polski, Warszawa 2012, s. 51.
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czy cze$¢ z nich nie powstata we wspédtpracy Hryncewicza i Genello. Brak zrédet,
a przede wszystkim oryginalnych projektéw, nie pozwala dzi$ na przyporzadkowa-
nie ich autorstwa lub okreslenie autorstwa wspélnego.

Michat Pszczétkowski w swej pracy Kresy Nowoczesne analizowat réwniez kre-
sowa architekture kolejowa, przyporzadkowujac poszczegélne dworce do powta-
rzalnych projektow:

Obiekty te przebudowywano, nadajac im cechy architektury narodowej. W ten sposéb
na przyktad dworcom linii Siedlce - Wotkowysk - Zahacie (m.in. R6zanka, Juraciszki,
Bohdanoéw, Kniahinin), utrzymanym w uproszczonych formach bizantyjsko-ruskich,
dodano dachy mansardowe z lukarnami i szczyty zamkniete tukiem segmentowym.
Formy tradycjonalne stosowano ponadto w nowych realizacjach, w tym czestych na
Kresach projektach powtarzalnych. Mozna tu wymieni¢ model zastosowany na Wi-
lenszczyznie — w Jaszunach, Olkiennikach, Rudziszkach, Bastunach i Bieniakoniach,
nastepnie model wykorzystany w Le$nej koto Baranowicz i Oranczycach, kolejne

w Werbkowicach i Kostopolu oraz Nowojelni i Podbrodziu®.

Wszystkie wymienione powtarzalne typy dworcéw musiaty by¢ autorstwa Ge-
nello i Hryncewicza. Niezwykle istotne bytoby przeprowadzenie badan w zakresie
kresowej architektury kolejowej. Kwerendy w archiwach litewskich i biatoruskich
zapewne w peini wyjasnityby autorstwo tych projektow.

Celnym opisem polskiego stylu narodowego w architekturze kolejowej Kresow
jestlistz 9 grudnia 1937 r,, piéra anonimowego inZyniera kolejowego do cérki, zaty-
tutowany , Dworki Il Rzeczpospolitej”, czytamy w nim:

Moja ulubiona stacja kolejowa w wilenskiej DOKP to Bastuny. Budyneczek - malen-
stwo, jak dworek kresowy - nieco przypomina budowle skarbczyka Wahlow w Isz-
czotnie [...] Stacja w Bastunach jest jedng z prawie pie¢dziesieciu nowo wzniesionych
w tym okregu; wiekszo$¢ egzystujacych przed wojna zniszczonych zostato znacznie
i lepiej byto na nowo budowaé, niz naprawia¢ wczesniejsze. Wazne réwniez, Ze obec-
ny ich wyglad odpowiada zmienionym warunkom politycznym, wspotgra z polskim
duchem i wtapia sie architekturg w krajobraz Wilenszczyzny i ziemi nowogrédzkie;j.
Tak pomyslane zabudowania stacyjne odzyskiwaé¢ majg krajobraz ojczysty. W pro-
stych formach, jasnych tynkach, nowoczesnej funkcjonalnosci - s3 miejscem propa-
gandy sztuki i sity naszego Panstwa. Prawie wszystkie zaprojektowane przez Panéw
Rostworowskiego i Hryniewicza?*, nawiazuja do drewnianych dworkéw polskich,
chyba po to, by kazdy korzystajacy z ustug PKP podrdzny czut sie jak szlachcic. Taki
wybor miat podtoze w idei odwrdécenia sie od dwarca, jak méwig czasami jeszcze na
ziemiach wschodnich, uzywajac rosyjskiego stowa oznaczajgcego »patac«. Carowie
chcieli, by gtéwne stacje kolejowe byty jak patace imperialnej chwaty. Nasi architekci

obecnie wola jednak, by dworzec kojarzyt sie raczej z polskim dworkiem. Stacja to nic

BM.Pszczdétkowski:s. 35.
4 Btedny zapis nazwiska, powinno by¢: Hryncewicza.
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innego przeciez, jak peten polskiej goscinnosci dwor, gdzie zatrzymac sie mozna bez

uprzedzenia, zje$¢ i odpoczaé w podrozy?.

Szczegblnie okazatg i wartoSciowa realizacja obu architektéw byt powstaty
w 1926 1. duzy, reprezentacyjny dworzec na granicznej stacji Stotpce:

Budowa tego dworca, mozna powiedzie¢ bez przesady, wykonana zostata w rekordo-
wym czasie nie tylko dla naszych stosunkéw powojennych, lecz nawet w odniesieniu
do okresu przedwojennego. Projekt dworca wykonany zostat w ciggu tygodnia, przez

architektow Dyrekcji Wilenskiej pp. H. Genella i Hryncewicza?.

Czerpat on inspiracje z wcze$niejszych realizacji - jego tradycyjny program
i uktad wnetrz byt charakterystyczny dla XIX-wiecznej architektury kolejowej. Dwo-
rzec byt nakryty stosunkowo wysokim dachem charakterystycznym dla realizacji
w stylu narodowym. Dla tej architektury typowa byta réwniez symetryczna osiowos$¢
i narastanie bryty. Oszczedne detale architektoniczne i uktad czesci okien w elewacji
nosity juz jednak cechy funkcjonalizmu. Architektura budynku byta forma przejscio-
wa pomiedzy stylem narodowym, a modernizmem w polskim kolejnictwie. Michat
Pszczotkowski okresla architekture tego dworca, a takze budynkéw dworcowych
w Lidzie i Zbaszyniu, mianem klasycyzmu zmodernizowanego?’.

We wnetrzu dworca zlokalizowano hale og6lna, poczekalnie II1kl., pomieszczenie
bagazu, pocztowe i telegrafu, poczekalnie oraz bufet 11 Il kl., szatnie meska i damska,
lokal fryzjera i szalety, sale rewizyjng, lokale dla stuzby celnej, policji i stuzby ruchu
PKP. Dworzec zostat zrealizowany w ciggu 115 dni roboczych, a roboty prowadzita
firma budowlana ]. Pawlikowskiego pod kierownictwem Wilenskiej Dyrekcji Kolei
Panstwowych. Fachowcéw do prac budowlanych sprowadzono z Warszawy, Brze-
$cia, Lodzi i Poznanskiego. Do budowy dworca uzyto cegly z Poznanskiego, stolarke
i roboty $lusarskie wykonano w Warszawie. Prace budowlane ukoniczono 30 wrze-
$nia 1926 r. Po oddaniu dworca na tamach czasopisma ,Inzynier Kolejowy” ukazat
sie jego lakoniczny opis?. Niewatpliwie byta to jedna z lepszych realizacji polskiej
architektury kolejowej na Kresach w II RP.

Podobna przejsciowa forme posiadat zrealizowany w tym samym roku wedtug
projektu architekta Romualda Millera dworzec kolejowy w Gdyni:

Projekt ten z jednej strony konczy etap architektury narodowej, z drugiej za$, jako
przyktad odmiennego myslenia o architekturze, otwiera w praktyce Millera nowy
modernistyczny okres. Od tego czasu w realizacjach architekta trudno znaleZ¢ tak

dostowne, wyrwane z kontekstu cytaty z architektury »polskiej«, historycznej?.

%P J.Jamski: Pocztéwki..., s. 51.

%], Wotkanowski:s.324.

7 M. PszczoOtkowski: Architektura uzytecznosci publicznej Il Rzeczypospolitej
1918-1939. Funkcja, £.6dz 2015, s. 283.

B8] Wotkanowski:s.324.

% K.Tabak: s.47.
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PROJEKT DWORCA

NA PRZY{TANKU KOIEJOWYM
ZULOW

ELEWACJA DWORCA
OD {TRONY TORGW

UEGOW ]

Ryc. 3. Projekt dworca w Zutowie, ,Kolejowy Przeglad Techniczny”
1935r,nr7,s. 2
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Il. 4 Dworzec PKP w Krynicy l. 30. XX w, Zr6dto: Internet

I1. 5. Stacja kolejowa Wista-Uzdrowisko, fotografia wspétczesna.
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I. 5 Dworzec kolejowy w Stotpcach, fot. S. Utlewski, pocztéwka z lat 30. XX w.

Il. 6. Dworzec kolejowy w Stotpcach, fot. wspdtczesna, zrédto: Internet
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Dworzec krytykowany za konserwatywna forme posiadat juz w stosunku do
wczesniejszych Kolejowych projektow typowych Millera wyrazne cechy moderni-
zmu. Stacja Stotpce zrealizowana przez Genella i Hryncewicza byta niewatpliwie
znacznie bardziej modernistyczna realizacja od dworca w Gdyni i niewatpliwie po-
siada znaczenie przelomowe dla przejscia od stylu narodowego do modernizmu
w polskiej architekturze kolejowej I Rzeczypospolitej. Ewolucja w kierunku moder-
nizmu byta spowolniona przez wytyczne Wydziatéw Architektonicznych przy po-
szczegoblnych Dyrekcjach Kolei Panstwowych, ktére bardzo dtugo stosowaty w zato-
zeniach projektowych podziat na klasy dworcéw funkcjonujacy na dawnych kolejach
imperium rosyjskiego (wraz z przyporzadkowanym im uktadem funkcjonalnym).

Genello byt rowniez autorem co najmniej dwoéch projektéw nie zwigzanych
z kolejnictwem. W 1926 r. zaprojektowat, w stylu inspirowanym architekturg za-
kopianska, nowy, drewniany, reprezentacyjny budynek przystani Towarzystwa
Wios$larskiego w Wilnie, ktérego byt cztonkiem?°. Obiekt byt dostosowany do
swej funkcji - wkomponowano go w stok nadrzecznej skarpy. Przy platformie
pomostu przystani, do ktérej cumowaty todzie, przewidziano w centralnej cze-
$ci dwa lustrzane biegi schodéw ze wspdélnym spocznikiem. Na III kondygnacji
umieszczono zadaszony balkon biegnacy przez cata szeroko$¢ elewacji. Budy-
nek zaprojektowano jako przekryty dachem naczétkowym (prawdopodobnie
pokrytym gontem). Od strony rzeki w dachu przewidziano symetryczng facjate
z dwoma dekoracyjnymi szczytami i oknem termalnym. W 1929 r.,, wedtug pro-
jektu Genello z 1927 r., zbudowano niewielki ko$ciét pw. $w. Anny w Jaszunach,
inspirowany architekturg kresowg?!.

W tym samym roku Genello w warszawskiej siedzibie spo6tki ,Endler & Messing”,
przedstawicielstwie Forda w Polsce, wykonat projekt ,domu mieszkalnego z biura-
mi i magazynami” z przeznaczeniem na siedzibe domu handlowego tej firmy w Gdy-
ni%2. W latach 1928-1929, wedtug tego projektu, zbudowano przy ul. Swietojanskiej
56 w Gdyni czteropietrowa kamienice. Nosita ona cechy wczesnego funkcjonalizmu,
jej elewacja miata bardzo oszczedny detal: ,Pierwsze pietro tej budowli miato ob-
szerne pomieszczenia biurowe, a wyzej byty mieszkania z trzema pionami balko-
néw i oknami ujetymi w poziome pasy”*.

1 kwietnia 1928 r. Genello zostat przeniesiony na stanowisko starszego refe-
rendarza Dyrekcji Kolei Panstwowych w Warszawie i delegowany do Wydziatu

30 Przystan siedziba Towarzystwa Wioslarskiego w Wilnie, ,Sport Wodny” 1926, nr 5, s. 59;
Nie wiadomo, czy projekt ten zostat zrealizowany.

31 G.Ruszczyk: Drewniane koscioty w Polsce 1918-1939. Tradycja i nowoczesnos¢, War-
szawa 2001, s. 229.

32M. Sottysik: Na styku dwdch epok. Architektura gdyriskich kamienic okresu miedzywo-
jennego, Gdynia 2003, s. 135.

3 Tamze; W 1930 r. kamienica ta zostala sprzedana na przymusowej licytacji Antoniemu
Jaworowiczowi.
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Budynkéw Departamentu Utrzymania i Budowy Kolei Ministerstwa Komunikacji**.
Wydziat ten byt kierowany przez jego przyjaciela i réwniez korporanta Welecji inz.
arch. J6zefa Wotkanowskiego®. Prawdopodobnie dzieki jego staraniom zdolny ar-
chitekt zostat sprowadzony do Warszawy. Po przybyciu do stolicy wraz z rodzina
zamieszkatl w okazatym domu urzednikéw Ministerstwa Komunikacji przy ul. Tar-
gowej 70. W 1932 r. mianowano go radcg ministerialnym?®® i zapewne zatrudnio-
no wowczas na etacie w Wydziale Budynkéw Departamentu Utrzymania i Budowy
Kolei Ministerstwa Komunikacji*’. Mniej wiecej od tego czasu, po odwotaniu Wot-
kanowskiego, pomimo vacatu na stanowisku naczelnika Genello kierowat de facto
Wydziatem Budynkdw, ksztattujac architekture kolejowa I RP32.

W trakcie pracy na stanowisku ministerialnym, Genello nadal byt czynnym za-
wodowo architektem kolejowym. Od lat 30. XX w. jego projekty staly sie moderni-
styczne, byly podporzadkowane 6wczesnemu etatystycznemu funkcjonalizmowi.
Architekci implementujgc wéwczas nowy prad w panstwowej architekturze dwu-
dziestolecia musieli przystosowac sie do zmiany formy. Dostosowanie sie do 6wcze-
snego kanonu architektonicznego najlepiej oddaje twdrczos¢ Romualda Millera®’.

Wedtug rodzinnego przekazu Genello zaprojektowat réwniez budynki stacyj-
ne na zbudowanej w latach 1928-33 ,turystycznej” linii kolejowej II RP Ustron -
Wista—-Glebce*®. Wzniesiono je na nastepujgcych stacjach: Polana, otwarta 15 marca
1928 r. (od 1953 r. Ustron Polana); Obtaziec, otwarta 10 lipca 1929 r. (od 1957 r.
Wista Obtaziec), Wista, otwarta 10 lipca 1929 r. (od 1934 r. Wista-Uzdrowisko), Dzie-
chcinka, otwarta 11 wrzesnia 1933 r. (od 1957 r. Wista—-Dziechcinka), Glebiec, otwarta
11 wrzesnia 1933 r. (1934-36 Gtebce, 1937-39 Wista—Gtebce, po 1945 r. Wista—Gteb-
ce)*.. Kilkuletni odstep czasu miedzy otwarciem kolejnych stacji i budowa dworcéw
wynikat z etapowej realizacji tej niezwykle trudnej terenowo gorskiej linii.

3% Inzynier Kolejowy” 1928, nr 8, Mianowania, s. 255; ,Rocznik Kolejowy” 1930, s. 8.

% Jozef Wotkanowski (1880-1963), architekt. Studiowat w Instytucie Politechnicznym
w Warszawie, nastepnie ukonczyt Wydziat Architektury Politechniki Ryskiej (1913). Cztonek
Korporacji Akademickiej Welecja. Po 1918 r. naczelnik Wydziatu Architektury Ministerstwa
Kolei Zelaznych. Nastepnie dyrektor DKP Stanistawéw, a po jej likwidacji DOKP Krakéw.
W potowie lat 30. XX w. dyrektor Centralnego Biura Zakupdw MK, organizator Muzeum Kole-
jowego/Komunikacji. W okresie powojennym zaangazowany w odbudowe Muzeum Komuni-
kacji oraz organizacje Muzeum Techniki NOT.

3¢ Ruch stuzbowy w Ministerstwie Komunikacji i Dyrekcjach Okregowych Kolei Paristwowych
(Dz. Urz. nr 121 17); ,Inzynier Kolejowy” 1932, nr 9, s. 214.

37 AZMI, sygn. 98/1955, Akta osobowe inz. Henryka Genello, Kwestionariusz Henryka Ge-
nello, 16 VII 1945 r, k. 1.

3 Rocznik Komunikacyjny” 1933/34, s. 8.

39 K. Tabak: Romualda Millera droga do modernizmu. Od dworca kolejowego w Gdyni po
warszawskie realizacje lat 30. XX w.; [w:] Trwatos¢? Uzyteczno$c¢? Piekno? Architektura dwu-
dziestego wieku w Polsce, Wroctaw 2011, s. 46-47.

0 Relacja wnuka Jerzego Genello z 12 lutego 2017 r.

4 Kolej Slgska Cieszyriskiego, http:/ /kolejcieszyn.pl /191.php?s=wislaob, dostep 28 03 2017 r.
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Forma architektury budynkéw stacyjnych, zaprojektowanych w oszczednym
stylu ,narodowym”, a takze jej nawigzania do motywoéw zakopianskich moga po-
twierdza¢ autorstwo Henryka Genello. Na stacji Obtaziec i Dziechcinka zrealizo-
wano niewielkie drewniane stacje konstrukcji stupowej w stylu zakopianskim, co
wynikato zapewne z oszczednosci, ale w warstwie symbolicznej mogto by¢ takze
konsekwencjg lokalnych inspiracji architekta. Nalezy jednak podkresli¢, iz autor ni-
niejszego artykutu nie dotart do Zadnych Zrédet dokumentalnych potwierdzajacych
to autorstwo. Projektu Genello sg zapewne réwniez i inne obiekty zrealizowane na
tej linii - nastawnie, magazyny oraz szalety, utrzymane w stylu budynkéw dworco-
wych wznoszonych na poszczegdlnych stacjach.

W 1929 r,, wspdlnie z malarzem Maciejem Nehringiem*?, doradca artystycznym Mi-
nisterstwa Komunikacji, Genello zaprojektowat dekoracje wewnatrz reprezentacyjnego
pawilonu Ministerstwa Komunikacji na Powszechnej Wystawie Krajowej w Poznaniu®:,
Projektantem tego pawilonu byt architekt Wactaw Podlewski, wspotpracowat z nim syn
Wactaw, ktory byt takze wspdtautorem grafiki wewnetrznej ekspozycji**.

W 1933 r, wedtug projektu Genello, dokonano rozbudowy dawnego dworca z cza-
séw monarchii austro-wegierskiej na stacji w Krynicy. Parterowa cze$¢ dawnego dworca
austriackiego, wkomponowano w nowe zatozenie i przystosowano do funkcji admini-
stracyjnej. Zespot otrzymat modernistyczng forme oraz nowy, symetryczny uktad za-
budowy. Dobudowano do niego dominujaca nad catym zespotem wieze, taczaca dawny
budynek stacyjny z nowym skrzydtem potudniowym. W dolnej czesci wiezy powstat,
wsparty na stupie, narozny ganek z wejsciem prowadzacym do hali dworcowej, na jej
ostatniej kondygnacji umieszczono okna narozne. Wieze i oba skrzydta zwieniczono
prostym gzymsem Koronujacym. Od strony pétnocnej zrealizowano dwukondygnacyj-
ny budynek nakryty dachem namiotowym. W dobudowanej potudniowej cze$ci dworca
zlokalizowano poczekalnie i kasy biletowe. Budynek otrzymat podtuzne otwory okienne
doswietlajace wnetrze. Od strony toréw wzdtuz dworca zbudowano wiate peronowg
konstrukcji zelbetowej. Ukonczenie obiektu planowano w lecie 1933 r, na ten cel prze-
znaczono 400 000 zt. Inwestycje zrealizowano na wniosek Ministerstwa Komunikacji,
ktére zaplanowato przystosowanie stacji i dworca do intensywnego, catorocznego ru-
chu turystycznego*®. Oszczedna forma architektoniczna obiektu wynikata zapewne
z koniecznosci szybkiej rozbudowy.

2 Maciej Nehring (1901-1977), malarz, grafik i wybitny akwarelista. Ukonczyt Panistwo-
wa Szkote Przemystu Artystycznego w Bydgoszczy oraz Szkote Sztuk Pieknych w Warszawie.
Zatozyciel i prezes ,Grupy Akwarelistow”. W latach 1933-39 kierownik Pracowni Akwareli
i Grafiki Uzytkowej ASP w Warszawie.

' S. Wasilewski: Pokaz Ministerstwa Komunikacji na Powszechnej Wystawie Krajowej
w Poznaniu, ,Inzynier Kolejowy” 1929, nr 7, s. 205.

* H. Bilewicz: Wilodzimierz Podlewski: architektura i sztuka. W roku jubileuszu stulecia
urodzin, Gdansk 2008 r.,, s. 7.

5 Nowy dworzec kolejowy, ,Goniec Slaski” nr 13, 17 styczen 1933 1., s. 5.
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W potowie lat 30. XX w. powstata koncepcja utworzenia tzw. Rezerwatu Zutow-
skiego w Zutowie w formie memoratywnego zatozenia parkowego reliktéw funda-
mentéw dworu i zabudowan majatku Pitsudskich. Jego centralnym punktem miaty
sta¢ sie zakonserwowane i czeSciowo odtworzone fundamenty spalonego dworu,
w ktoérym urodzit sie p6zniejszy marszatek. Rezerwat powstat wedtug zwycieskiego
projektu konkursowego z 1935 r. inz. arch. Romualda Gutta i inzyniera ogrodnictwa
Aliny Scholtz*¢. Zatozenie miato sta¢ sie jednym z najwazniejszych miejsc pamieci
marszatka:

W obrebie tak zrekonstruowanego »planu« kulminacyjnym punktem byta men-

sa oltarzowa i $ciana erekcyjna (z kamienia narzutowego z okolic Antesor), na tle

ktdrej - z »pokoju/sypialni«, w ktorym przyszedt na Swiat Marszatek - wyrastat

ztotolistny dab*’.

Rezerwat Zutowski stanowit jedna z najlepszych w II RP realizacji parkowo-
ogrodowych. W ten sposéb jego istote opisata Marta Le$niakowska:

W Zutowie fad sztuki i historii potaczyt sie w sposéb wzorcowy z tadem natury. Z for-
malnego punktu widzenia mamy tu do czynienia z nowg, konserwatorsko-kulturowa
redefinicjq proto- i romantycznej tradycji ogrodowej, gdzie okreslone idee i wrazenia
stymulowane sg przy pomocy imitowanych krajobrazéw, oraz psychologizmu wyni-

kajacego ze zwiazku natury i architektury*®.

W 1937 r, z udziatem prezydenta Ignacego MoScickiego i wdowy po marszatku,
dokonano uroczystego otwarcia parku-rezerwatu. W 1938 r. tak opisywat znaczenie
rezerwatu niedoszty malarz marszatek Edward Smigty-Rydz:

Ta architektura [...] - jedynie woéwczas godna jest poparcia wtadz , gdy powoduje
»dtawigce w gardle wzruszenie« i gdy odrodzi¢ sie w niej moze »duch polskix, za-
cierany, czy wrecz unicestwiany w kosmopolitycznych, likwidatorskich pomystach

lewicowej awangardy*’.

Po otwarciu rezerwatu zwiekszyt sie ruch turystyczny do Zutowa, wiele wycie-
czek instytucjonalnych, szkolnych, harcerskich, wojskowych, ale takze turystow

6 Alina Scholtz (1908-1996), wybitny polski architekt zieleni. W 1928 r. ukonczyta Wy-
dziat Ogrodniczy SGGW w Warszawie. W okresie miedzywojennym zaprojektowata wiele
ogrodow i terendw zielonych, m.in. Toru Wyscigéw Konnych na Stuzewcu, Kopca im. J. Pitsud-
skiego w Krakowie (wspélnie z inz. arch. R. Guttem), Rezerwatu w Zutowie (wspdlnie z inz.
arch. R. Guttem), Parku w Zelazowej Woli (wspélnie z prof. F. Krzywda-Polkowskim). W okre-
sie powojennym byta zatrudniona w Pracowni Zieleni Biura Odbudowy Stolicy, zaprojekto-
wata wiele terenéw zielonych, m.in. Trasy W-Z, Parku na Powislu, Sadéw Zoliborskich, ogrodu
Ambasady ChRL w Warszawie.

7M. Lesniakowska: Zutéw marszatka Pitsudskiego. Metafizyka miejsca czyli refleksje
nad wycietym lasem, ,Arché: kultura, twérczos¢, krytyka” nr 17/18, 1998, s. 33; Dab ten prze-
trwat do dna dzisiejszego.

*8 Tamze: s. 34-35.

* Tamze: s. 33.
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indywidualnych odwiedzato miejscowo$¢, w ktdrej urodzit sie Jézef Pitsudski. Ze
wzgledu na to, ze Rezerwat znajdowat sie w odlegtosci okoto kilometra od linii Pod-
brodzie - Lyntupy - Krélewszczyzna, Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych w Wil-
nie podjeta decyzje o otwarciu w Zutowie przystanku osobowego - w odlegtosci 14
km od stacji Podbrodzie w kierunku na Lyntupy.

W 1935 r. zbudowano w Zutowie, wedtug projektu Genello, niewielki budynek
stacyjny. Inspiracja projektu przystanku byta zabytkowa kapliczka na cmentarzu
w Zutowie®. W historyzujacej realizacji budynku widzimy charakterystyczne ele-
menty architektury polskiego dworu. Wedtug plandw przystanek Zutéw w uktadzie
przestrzennym miat stanowi¢ brame do tzw. Rezerwatu Zutowskiego. Paradoksalnie
byta to chyba ostatnia ,narodowa” realizacja w polskiej architekturze kolejowej, jej
historyzujacy styl byt zdeterminowany charakterem miejsca i historycznym nawig-
zaniem.

W artykule, zamieszczonym w , Kolejowym Przegladzie Technicznym”, forme ar-
chitektury budynku przystanku w Zutowie opisat znany architekt, m.in. twérca Hali
na Koszykach w Warszawie, inz. Juliusz Dzierzanowski, ukazujac takze inspiracje
Genello:

W zwigzku z zamierzona odbudowa Zutowa, ktéry, jako dawna siedziba rodziny Pit-
sudskich, ma by¢ zachowany w formie rezerwatu narodowego i moze stac sie celem
licznych wycieczek turystycznych, nalezato pomysle¢ o budowie odpowiedniego
dworca na przystanku w Zutowie. Projekt wykonany zostat przez arch. Henryka Ge-
nello. W kompozycji ogélnej daje sie zauwazy¢ dazenie autora do czerpania motywow
lokalnych. Pomyst cato$ci niewielkiego dworca, z dachem o typie polskim i okapem
przyzbowym oraz kolumienkami podcieniowymi, daje rozwigzanie, majace wiele
cech wspélnych z petng swoistego wdzieku starg kapliczka na cmentarzu wiejskim
w Zutowie, ktdrej podobizne podajemy na oktadce. W ten sposdb autor szczesliwie
nawigzat swdj projekt do tradycji budownictwa miejscowego. Prostota i skromnos¢
ogoblnej kompozycji staje sie niejako symbolem petnego prostoty osobistego zycia $.p.
Marszatka®.

0$ przystanku osobowego Zutéw wyznaczat srodek budynku, byt to km 13,426
linii Podgrodzie - Krélewszczyzna®.. Murowany dworzec w Zutowie zostat zrealizo-
wany w formie prostego parterowego budynku o wydtuzonej bryle, nad ktérg domi-
nowatl czterospadowy, wysoki dach. De facto wnetrze budynku sktadato sie z dwéch
czesci przedzielonych na osi przejsciem. W pierwszej zlokalizowano mieszkanie
stuzbowe kasjera biletowego (pokdj, kuchnia, dwie sienie z niezaleznymi wej$ciami),
w drugiej mie$cita sie kasa biletowa i poczekalnia z wejSciem od strony rozdzielaja-

50]. Dzierzanowski: Dworzec kolejowy w Zutéwie, ,Kolejowy Przeglad Techniczny”
1935,nr7,s. 3.

51 Tamze: s. 1-3.
52 Tamze: s. 2, plan.
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cego przejscia. Ze wzgledu na ruch podréznych okienko kasy biletowej umieszczono
po prawej stronie pod zadaszeniem, bezposrednio w przej$ciu rozdzielajacym. Obie
czesci budynku mialy niezalezne ogrzewanie piecowe. Przylegaty do nich skrajne,
symetrycznie usytuowane poczekalnie letnie. Elewacja frontowa budynku (od stro-
ny podjazdu) zostata uksztattowana symetrycznie poprzez zastosowanie prostego
programu architektonicznego. Przed wejsciem do budynku wymurowano trzystop-
niowe schody, ktére prowadzity do portyku wgtebnego, akcentujgcego centralng o$
fasady. Po obu stronach wejscia na tejze tynkowanej na biato elewacji, wykonano
otwory okienne z czterodzielnymi oknami, a takze umieszczono uchwyty na flagi
panstwowe. W centralnej czesci dachu od strony fasady projektant umiescit okno
powiekowe, ktére podkreslato dodatkowo symetryczny uktad elewacji.

Zaréwno elewacja budynku od strony tordw, jak i elewacje boczne (mieszcza-
ce poczekalnie letnie) zostaty uksztattowane poprzez zastosowanie podcieni, ktore
obiegaty budynek z trzech stron. Podcienia te zostaly ograniczone ciggiem prostych,
réwnomiernie rozstawionych kolumn z kapitelem kostkowym. W centralnej osi
elewacji od strony toréw umieszczono pseudoryzalit zwienczony szczytem, pokry-
tym deskowaniem z siedmioma otworami wentylacyjnymi w formie rombu (motyw
inspirowany zapewne lokalng architekturg Wilenszczyzny) i umieszczono na nim
emaliowang tablice z czarnym napisem ,Zutéw” na biatym tle. Po obu stronach bu-
dynku umieszczono wyzej wspomniane poczekalnie letnie, ktérych przestrzen zo-
stata ograniczona trzema filarami oraz treliazami na dzikie wino. Budynek dworca
nakryto czterospadowym dachem, z wydatnym okapem. Dodatkowo pseudoryzalit,
znajdujacy sie w elewacji od strony toréw, nakryto osobnym dachem dwuspado-
wym. Potacie dachu pokryto podwdjnie ceramiczna dachéwka karpiowka, uktadang
w tzw. tuske.

Szczegoblne znaczenie w uktadzie dworca w Zutowie miato centralnie ulokowa-
ne, otwarte przejscie, akcentujace os zatozenia rezerwatu, ktore prowadzito wprost
z peronu na plac dworcowy (z owalnym klombem) i zostato usytuowane na osi drogi
do Zutowa, prowadzacej do przysztego zatozenia:

Z budynku stacyjnego wychodzi sie na obszerny podjazd, przybrany kwietnikiem, do
traktu Wilno — Swieciany, stanowigcego cze$¢ Szlaku Marszatka J6zefa Pitsudskiego.
Szlak ten biegnie przez catg Polske od Krakowa, poprzez Kielce, Warszawe, Grodno
i Wilno. Droga $wiecianska zostata catkowicie odremontowana, uzyskata wzorowa
nawierzchnie szutrowa i wysadzona zostata drzewami. Po przej$ciu drogi przybywa-
jacy wkraczajg na droge lesng, obrzezong granitowymi kraweznikami, a stanowiaca

juz element wprowadzajacy do pamigtkowego miejsca®.

Przystanek otwarto od letniego rozktadu jazdy 1936 r., od tego czasu zatrzymy-
waly sie na nim trzy pary pociaggdw osobowych relacji Podgrodzie - Krélewszczyzna

53 Zutéw wczoraj i dzis, Warszawa 1938 r., s. 151.
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—-Podgrodzie®*. W ostatnim przedwojennym letnim rozktadzie jazdy 1939 r. na przy-
stanku zatrzymywatly sie trzy pary pociggéw relacji Podgrodzie - Krélewszczyzna
oraz jedna para relacji Podgrodzie - Lyntupy®*.

Budynek przystanku Zutéw zostat zniszczony podczas wojny lub w okresie stali-
nowskim, gdy caty teren rezerwatu zdewastowano, zacierajac wiekszos¢ sladéw po
marszatku. Cudem przetrwat do naszych czaséw ztotolistny dab zasadzony w miej-
scu jego narodzin. W 2000 r. dyrekcja Kolei Litewskich zawiesita przewozy na linii
Podbrodzie - Lyntupy - Krélewszczyzna, trzy lata pdZniej przeprowadzono catkowi-
ta rozbidrke toréw na tym odcinku. Nasypy kolejowe po rozebranej linii cze$ciowo
splantowano i przebudowano na lokalne drogi szutrowe®®.

Okoto 1935 r, wedtug projektu Genello, zbudowano réwniez pietrowy budynek
administracyjny na stacji postojowej Grochdw®’. Zostat zrealizowany w utylitarnej
modernistycznej formie podporzgdkowanej technicznej funkcji stacji postojowej, jego
elewacje wykonano z szarej cegly silikatowej z oszczednymi elementami dekoracji.
Budynek zostat catkowicie zburzony przez Niemcéw podczas niszczenia infrastruktu-
ry kolejowej po upadku Powstania Warszawskiego. Bezposrednio po wojnie odbudo-
wano go w identycznej formie, zapewne wedtug przedwojennej dokumentacji®®.

Genello moégt by¢ autorem projektéw innych budynkéw zbudowanych na stacji
postojowej Grochéw w latach 1935-36, m.in. centralnej akumulatorni, warsztatow
oraz kottowni. Swiadczy o tym fakt, iz wszystkie te obiekty, zbudowane z szarej ce-
gly silikatowej, utrzymane byty w spéjnym stylu architektonicznym i miaty iden-
tyczny detal.

W latach 30. XX w. rodzina Genellich zamieszkata w reprezentacyjnym domu
dla wyzszych urzednikdw Ministerstwa Komunikacji przy ul. Uniwersyteckiej 1
w Warszawie. W okresie miedzywojennym Genello utrzymywat kontakty z wtoski-
mi krewnymi, odwiedzajac ich we Wtoszech, podrézowat salonkg Ministerstwa Ko-
munikacji*®. 31 grudnia 1937 r, po dziesieciu latach pracy w resorcie komunikacji,
przeniesiono go na emeryture®’.

Podczas okupacji Genello nie pracowat dla Niemcéw, aby sie utrzymac, wykonat
jedynie kilka projektéow architektonicznych dla os6b prywatnych®. Po upadku po-

% Urzedowy Rozktad Jazdy Pociqgéw Lato 1936 r., Tabela 538 Podgrodzie - Krélewszczy-
zna, s. 305.

55 Urzedowy Rozktad Jazdy Pociqgéw Lato 1939 r., Tabela 521 Podgrodzie - Krélewszczy-
zna, s. 309.

% Informacja uzyskana dzieki uprzejmosci pana Andrzeja Pileckiego z Wilna.

57Z. Tucholski: Elektrowozownia Warszawa - Grochéw zapomniany zabytek polskiej in-
zynierii i architektury Il RP, ,Kwartalnik Historii Nauki i Techniki”, 2017 nr 2, s. 101-124.

% J. AndrzejewsKki, J. Wardecki: Konserwatorska Inwentaryzacja stacji postojowej
Warszawa Grochéw, BSKZ Warszawa 2015 r.

%9 Relacja wnuka Jerzego Genello z 12 lutego 2017 r.
60 AZM]I, sygn. 98/1955, Kwestionariusz Henryka Genello, 16 VII 1945 r, k. 1.
1 Tamze.
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wstania zostat wywieziony przez Niemcédw z Warszawy. W 1945 r,, bezposrednio po
powrocie do stolicy, w wieku 78 lat, przystapit do pracy przy odbudowie zniszczo-
nego kolejnictwa. Powrdcit wraz z rodzing do swego przedwojennego mieszkania
w kamienicy MK przy ul. Uniwersyteckiej 12

30 lipca 1945 r. zostat zatrudniony w charakterze pracownika umownego w celu
prowadzenia prac architektonicznych w Biurze Planowania Ministerstwa Komuni-
kacji, kierowanym przez zastuzonego przedwojennego inzyniera kolejowego Rober-
ta Szajera®. W podlegajgcym mu Wydziale Projektéw Kolejowych, kierowat Refe-
ratem Architektonicznym®. W pierwszych powojennych latach, podobnie jak w II
RP, kierowat odbudowg i budowa nowych obiektow dworcowych, mieszkalnych
i technicznych na catej sieci PKP. 20 lipca 1946 r. zostat odznaczony za zastugi przy
odbudowie kolejnictwa Srebrnym Krzyzem Zastugi®®.

1 kwietnia 1947 r. przeniesiono go do Wydziatu Projektéow i Studiéw Departa-
mentu Budowy i Utrzymania MK®®. 26 lipca 1948 r. w zwigzku ze zniesieniem Wy-
dziatu Projektow i Studiéw Departamentu Budowy i Utrzymania Kolei MK, Genello
zostal przeniesiony do Biura Projektéw w Ministerstwie Komunikacji®”. W wyniku
rozwoju ciezkiej choroby, zmart 1 pazdziernika 1948 r. w Szpitalu Dziecigtka Jezus
w Warszawie i zostat pochowany na Cmentarzu Brudnowskim®.

Henryk Genello i Hipolit Hryncewicz $ci$le wspoétpracowali jako architekci Dy-
rekcji Kolei Panistwowych w Wilnie. W latach 20. XX w. zaprojektowali na kresach 11
RP niespetna 50 budynkéw dworcowych w stylu narodowym, ktére w wiekszosci
zrealizowano wedtug kilku opracowanych przez nich powtarzalnych projektéw. Bu-
dynki te zapewne ze wzgledu na normatywy kolejowe byly zblizone pod wzgledem
uktadu funkcjonalnego i architektury do dworcéw projektu Romualda Millera i Eu-
geniusza Szrettera, zrealizowanych na terenie Dyrekcji Kolei Panstwowych w War-
szawie.

W tym miejscu nalezatoby dokona¢ poréwnania twdérczosci Henryka Genello
i Romualda Millera. Obaj architekci tworzyli w tym samym okresie poczatkowo
w stylu narodowym, w podobny sposéb pod koniec lat 20. XX w. ich projekty nosity
juz silne cechy modernizmu, by w latach 30. XX w, stac sie catkowicie funkcjonali-
styczne. Narzucajace sie poréwnanie utrudnia jednak brak zrédet, o ile realizacje

62 Tamze k. 1, verte.
6 AZMI, sygn. 98/1955, Pismo ministra komunikacji do inz. Henryka Genello z8 VIII 1945 r.
oraz pismo Biura Planowania MK do Biura Personalnego MK z 16 VIII 1945 r.

64 Ministerstwo Komunikacji, Spis abonamentow telefonicznych Ministerstwa Komunikacji,
wazny od dnia 4 maja 1946, s. 16.

6 Uchwala prezydium Krajowej Rady Narodowej z 20 lipca 1946 r., ,Monitor Polski” nr 25
724111947 r, poz. 118, s. 4.

6 AZM], sygn.. 98/1955, Pismo Biura Personalnego MK do inz. Henryka Genelloz 2 VI 1947 r.

67 Tamze. Pismo ministra komunikacji do Henryka Genello z 26 VII 1948 r.

 Tamze, Odpis skrocony aktu zej$cia Henryka Genello, wydany 4 X 1948 r; Relacja wnuka
Jerzego Genello z 12 lutego 2017 r.
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kolejowe Millera w wiekszosci sg znane, to w przypadku Genello obecny stan badan
uniemozliwia nawet sporzadzenie katalogu jego realizacji. We wczesnym okresie
tworczosci projektowal on wspélnie z Hryncewiczem, wiec bez oryginalnej doku-
mentacji nie jest réwniez mozliwe okreslenie autorstwa poszczegoélnych projektow.

Niezwykle warto$ciowa realizacja Genello i Hryncewicza byt reprezentacyjny
,modernizowany” dworzec na stacji granicznej w Stotpcach, istotny dla ewolucji pol-
skiej architektury kolejowej w II RP. Na przetomie lat 20. i 30. XX w. Genello zapro-
jektowatl dworce na linii Ustron - Wista, byty one zrealizowane w stylu narodowym,
czeScowo drewniane inspirowane architekturg zakopianska. Dworce murowane na
tej linii miaty proste pozbawione detalu elewacje o cechach modernistycznych, ich
dachy byty czterospadowe kryte dachéwka. Analiza formy dworcéw zbudowanych
na tej linii napotyka réwniez na istotng przeszkode - jedyna informacja o autorstwie
Genello pochodzi z ustnej relacji jego wnuka i nie ma zrédtowego potwierdzenia.

Inng warto$ciowa realizacja Genello z 1935 r. byt niewielki budynek przystanku
kolejowego Zutéw - ktory w II RP miat charakter memoratywny dla instytucjonal-
nie ksztattowanego kultu marszatka Pitsudskiego. Prawdopodobnie byta to ostatnia
,narodowa” realizacja w polskiej architekturze kolejowej. Budynki jego autorstwa
zrealizowane w tym stylu charakteryzowaty sie prostotg, czystg forma, nawigzywaty
do lokalnych odmian i motywéw architektury polskiej. Narodowa architektura bu-
dynku zrealizowanego w okresie, gdy w polskiej architekturze dominowat moder-
nizm, byta podyktowana charakterem miejsca i historycznym nawigzaniem.

Analiza twdrczosci Genello wykazuje, ze niewatpliwie lepiej odnajdywat sie
projektujac we wczesniejszym, historyzujacym stylu, tworzac wtasng jego odmiane
inspirowang motywami lokalnymi. Jego p6zniejsze funkcjonalne realizacje charak-
teryzuja sie prostota, oszczedng i surowg forma elewacji pozbawionych detalu.

Nastepne realizacje Genello wpisywaly sie juz w dominujacy réwniez w archi-
tekturze kolejowej lat 30. XX w. nurt architektury modernistycznej. Na obecnym eta-
pie badan praktycznie niemozliwe jest réwniez Sciste okreslenia autorstwa innych
budynkoéw na stacji postojowej Grochdw, ktére prawdopodobnie zaprojektowat Ge-
nello. Nie mozna takze odpowiedzie¢ na pytanie czy Genello zaprojektowat jakie$
budynki kolejowe w okresie powojennym.

Henryk Genello niewatpliwie nalezat do najwazniejszych architektéw kolejo-
wych II RP, od 1932 r. pracujac na stanowisku radcy Ministerstwa Komunikacji, od
strony administracyjnej i technicznej ksztattowat architekture kolejowa II RP. Iden-
tyczng funkcje petnit réwniez w pierwszych latach powojennych. Ze wzgledu na
szkicowy charakter, materiat ten powinien sta¢ sie wyjSciem do dalszych badan jego
architektury, prowadzonych takze w archiwach Litewskich i Biatoruskich.
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Podziekowania

Autor artykutu serdecznie dziekuje pani Matgorzacie Jaworskiej, panu Michatowi
Jerczynskiemu, prof. Grzegorzowi Nowikowi oraz panu Andrzejowi Bileckiemu z Wilna, za
wnikliwg lekture tekstu i cenne uwagi. Stowa podziekowania kieruje réwniez do pana Jerzego

Genello, za relacje dotyczaca dziadka i historii rodziny.
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