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Description of the Approach Railways in the Warsaw
Governorate (1911) — An Unknown Document
in the State Archive in Warsaw

The article is an edition of the source important for the history of the development of the
railway network in Poland, namely the Information on the approach railways operating
in the Warsaw Governorate (Viedomosti o susestvu(isih v Varsavskoj guberni pod”ezdnyh
Zeleznyh dorogah). This document is in the archival collection labeled Warsaw Governora-
te Government no. 1181, kept in the State Archive in Warsaw. In the Information on the
approach railways operating in the Warsaw Governorate, there is data on the public and
industrial narrow-gauge railways operating in the Warsaw Governorate in 1911, as well
as the standard-gauge industrial sidings of the Warsaw-Vienna Railways. This document is
of great historical importance due to the degree of destruction and scattering of technical
archives related to the communication infrastructure in the territory of the Russian par-
tition. It contains important, previously unknown elementary technical and operational
data of these railways and sidings.
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Badania nad wspodiczesng geografia kolejowg Polski prowadzit w okresie miedzywo-
jennym Teofil Bissaga (1900-1958)'. W okresie powojennym prekursorem badan nad

1 T Bissaga, Geografia kolejowa Polski z uwzglednieniem stosunkéw gospodarczo-komunikacyjnych, Warszawa
1938 (Wydawnictwa Techniczne Ministerstwa Komunikadcji, nr 9).
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historycznym rozwojem sieci kolejowej na ziemiach polskich byt geograf Teofil Lijewski
(1930-2010), ktéry w 1959 r. ogtosit pionierska w polskim pismiennictwie geograficznym
i historycznym prace Rozwdj sieci kolejowej Polski*. Z powodu utrudnionego dostepu do
zrédet znalazto sie w niej wiele btedéw i niescistosci.

W latach szesc¢dziesigtych i siedemdziesigtych XX w. podjecie szerszych i bardziej szcze-
go6towych badan w zakresie historii geografii komunikacyjnej Polski byto niemozliwe z po-
wodu utajnienia dokumentacji technicznej zwigzanej z transportem, a nawet wiekszosci
zbioréw kartograficznych. Przede wszystkim zas badania takie utrudniat cenzuralny zakaz
wydawania prac zawierajgcych szczegétowe dane dotyczace transportu kolejowego.

Badania historycznego rozwoiju sieci kolejowej na ziemiach polskich sg bardzo trudne
ze wzgledu na stopien zniszczenia i znaczace rozproszenie zrédet archiwalnych. Dotyczy
to przede wszystkim kolei uzytku niepublicznego: waskotorowych, przemystowych, go-
spodarczych, budowlanych i wojskowych oraz bocznic. W wielu przypadkach istnienie
tymczasowych linii kolejowych dokumentuje jedynie historyczna kartografia oraz foto-
grafia lotnicza. Identyczna sytuacja dotyczy chronologii otwarcia i zamkniecia ruchu to-
warowego na sieci kolejowej PKP, poniewaz dane te rejestrowano jedynie w stuzbowej
dokumentacji poszczegélnych dyrekcji okregowych kolei panstwowych — w wiekszosci
nieistniejacej.

W pracy Teofila Lijewskiego i Stanistawa Koziarskiego Rozwdj sieci kolejowej w Pol-
sce? znalazto sie rowniez wiele btedow i niescistosci, szczegdlnie w zakresie informacji
dotyczacych kolei uzytku niepublicznego. Ustalenie dat budowy i rozpoczecia eksploatac;ji
kolei uzytku publicznego nie nastreczato wiekszych trudnosci wobec duzej liczby Zrédet,
w tym aktéw normatywnych. Z identycznymi trudnosciami natury archiwalnej i meto-
dologicznej wiaze sie rowniez powstanie pracy Zbigniewa Taylora Rozwdj i regres sieci
kolejowej w Polsce®.

Z powodu braku dostepnych w kraju zrédet archiwalnych oraz ich rozproszenia bada-
cze w wielu wypadkach prowadzili zastepczo kwerendy prasowe. Niestety w tej kategorii
zrédet nie zawierano sitg rzeczy szczegétowych danych technicznych i eksploatacyjnych
z zakresu komunikacji. Istotng wadga informacji zawartych w prasie codziennej byta réw-
niez ich nierzetelnos¢ oraz liczne btedy i przeinaczenia popetniane przez dziennikarzy.

Dotychczas jedyng pracg podejmujgca temat historycznego rozwoiju i likwidacji kolei
przemystowych na ziemiach polskich jest publikacja Ariela Ciechanskiego Rozwdj i regres
sieci kolei przemystowych w Polsce w latach 1881-2010°.

Istotnym mankamentem opisanych prac byt brak szczegétowej kartografii sieci ko-
lejowej, obrazujacej jej rozwdj w réznych okresach wraz z kilometrazem linii. Dopiero
w 20112014 r. powstaty pierwsze szczegdtowe opracowania kartograficzne dwoch wy-
dan Atlasu linii kolejowych Polski®, obrazujace historyczny rozwdj sieci kolejowej ziem

T. Lijewski, Rozwdj sieci kolejowej Polski, Warszawa 1959 (Dokumentacja Geograficzna, z. 5).

T. Lijewski, S. Koziarski, Rozwdj sieci kolejowej w Polsce, Warszawa 1995.

Z. Taylor, Rozwdj i regres sieci kolejowej w Polsce, Warszawa 2007.

A. Ciechanski, Rozwdj i regres sieci kolei przemysfowych w Polsce w latach 1881-2010, Warszawa 2013 (Prace
Geograficzne, nr 243).

Atlas linii kolejowych Polski 2011, oprac. merytoryczne i historyczne map oraz indeksu R. Stankiewicz, kon-
cepcja, oprac. graficzne map, tabel i legend M. Stiasny, skala 1 : 300 000, Rybnik 2011; Atlas linii kolejowych
Polski 2014, oprac. merytoryczne i historyczne map oraz indeksu R. Stankiewicz, koncepcja, oprac. graficzne
map, tabel i legend M. Stiasny, skala 1 : 300 000, Rybnik 2014.
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polskich. Publikacja z 2011 r. zawierata wiele btedéw i niescistosci, czesciowo skorygowa-
nych i uzupetnionych w kolejnym wydaniu.

Szczegotowe dane dotyczace rozwoju sieci kolejowej na ziemiach polskich zawiera
réwniez portal internetowy Atlas kolejowy Polski, Czech, Stowacji i Podkarpackiej Rusi’,
ktérego redaktorami sg badacze historii geografii kolejowej Stawomir Fedorowicz oraz
Hubert Waguta. Portal ten stoi na wysokim poziomie merytorycznym, upowszechnia nie-
publikowane nigdzie dane archiwalnej o duzej wartosci i jest na biezagco aktualizowany.
Jego stabg strong jest brak bibliografii i odwotan zrédtowych.

Badania historycznego rozwoju sieci komunikacyjnej na ziemiach polskich powinny
by¢ prowadzone przez specjalistéw z réznych dziedzin jako interdyscyplinarny projekt
badawczy. Niezaleznie od tego istotne jest poszerzenie dotychczasowej bazy zrédtowej
tego zagadnienia. Szczegolne znaczenie majg materiaty zrodtowe obrazujace rozwd;j sieci
komunikacyjnej na terenach dawnego zaboru rosyjskiego.

Ewakuacja w 1915 r. w gtgb Rosji dokumentacji technicznej z terenu Krélestwa oraz
stopien jej zniszczenia podczas obu wojen i w okresie PRL-u sprawity, ze wszelkie materiaty
archiwalne dotyczace rozwoju sieci komunikacyjnej zawierajgce szczegdtowe dane urze-
dowe i techniczne posiadajg duze znaczenie historyczne.

W Archiwum Panstwowym w Warszawie, w zespole archiwalnym Rzad Gubernialny
Warszawski 1181 znajduje sie jednostka archiwalna sygn. 4011 Pod"ezdye puti guberni
(MoowvesdHble nymu eybepHu). Ma ona forme poszytu akt wytworzonych przez Wydziat
Budowlany Rzadu Gubernialnego Warszawskiego. Zawiera ona Wiadomosci o funkcjo-
nujgcych w guberni warszawskiej kolejach podjazdowych (Viedomosti o suSestvulsih
v Varsavskoj guberni pod”ezdnyh Zeleznyh dorogah, Buedomocmu o cyuwecmsyrowux
8 Bapuwasckol 2ybepHu no0be3dHbIX xene3Hbix 0opozax), a takze korespondencje doty-
czacg udzielenia zgody na budowe podjazdowych kolei waskotorowych, zaréwno uzytku
publicznego, jak i przemystowych oraz gospodarczych.

Opracowane w formie tabelaryczno-statystycznej Wiadomosci o funkcjonujacych
w guberni warszawskiej kolejach podjazdowych sg wartosciowym materiatem Zrédto-
wym do dziejéow komunikacji i geografii komunikacyjnej Polski. W tym dokumencie
znajduja sie nieznane dotychczas informacje o duzym znaczeniu historycznym, takie
jak: dane techniczne tramwaju konnego Wotomin — Zagosciniec, waskotorowych ko-
lei cukrowniczych i gospodarczych oraz bocznic normalnotorowych Kolei Warszawsko-
Wiedenskiej.

Dokument ten opracowano na skutek wniosku z 17 lipca 1911 r. skierowanego przez Wy-
dziat Administracyjny do Wydziatu Budowlanego Warszawskiego Rzadu Gubernialnego®.
Mozna domniemywadé, ze powodem jego powstania byly potrzeby mobilizacyjne i spra-
wozdawcze.

Ze wzgledu na obecnos¢ wielu polskich liter w rosyjskim odrecznym tekscie i liczne
btedy gramatyczne mozna domniemywad, ze jego autorem byt Polak, urzednik Wydziatu
Budowlanego Warszawskiego Rzagdu Gubernialnego.

7  Atlas kolejowy Polski, Czech, Stowacji i Podkarpackiej Rusi, www.atlaskolejowy.net [dostep 8.08.2022].

8  Archiwum Panstwowe w Warszawie [APW], Rzad Gubernialny Warszawski, zesp. 1181, sygn. 4011 Pod"ezdye
puti guberni, k. 19, Pismo WydZziatu Administracyjnego do Budowlanego Warszawskiego Rzgdu Gubernialnego
z 4 lipca 1911 r. (starego stylu).
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Wykaz ten obejmuje istniejagce w 1911 r. na terenie guberni warszawskiej koleje wa-
skotorowe uzytku publicznego oraz przemystowe i gospodarcze, a takze bocznice prze-
mysfowe Kolei Warszawsko-Wiedenskiej, ktére rosyjscy urzednicy w sposéb kuriozalny
z dzisiejszej perspektywy zakwalifikowali jako waskotorowe koleje podjazdowe (odbiega-
jace od normatywu rosyjskich kolei szerokotorowych 1524 mm). W wykazie nie zawarto
danych dotyczacych czesci tramwajéw konnych oraz waskotorowych kolei polowych i for-
tecznych (ze wzgledu na ich utajnienie). Zapewne na skutek niedbalstwa nie wykazano
réwniez bocznic normalnotorowych Kolei Warszawsko-Wiedenskiej na terenie Warszawy.

W odniesieniu do kolei i bocznic na terenie guberni warszawskiej zawarto dane sta-
tystyczne przebiegu i dtugosci linii, szerokosci toru, liczby taboru, a takze wiascicieli i dat
otwarcia ruchu tymczasowego i statego. Daty te w niektérych wypadkach odnoszg sie
zapewne do otwarcia ruchu po wydaniu koncesji przez Rzad Gubernialny Warszawski po
wielu latach wczesniejszej eksploatacji lub po zbudowaniu ostatniego odcinka danej linii
(np. koleje dojazdowe Warszawy, linia gréjecka, wilanowska, jabtonowska i marecka). Nie
mozna réwniez wykluczy¢, ze sg btedne. W wypadku bocznic normalnotorowych Kolei
Warszawsko-Wiedenskiej zawarto takze informacje o miejscach ich odgatezienia.
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Wiadomosci o funkcjonujacych w guberni warszawskiej kolejach podjazdowych, Archiwum Panstwowe
w Warszawie [APW], Rzad Gubernialny Warszawski, zesp. 1181, sygn. 4011 Pod”ezdye puti guberni
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5 9. |Powiat Wioctawski 9) Kolej waskotorowa Cu-| +©.© o
S krowni Brzes¢ Kujawski, od stacji [towarowej| & < & 55 |- 7
i —~dopisano otéwkiem] Wioctawek Kolei War-|2 =5 23N |5 S 3
% szawsko-Wiedenskiej do Cukrowni Brzes¢| 522, ‘%m% o EOQ
= Kujawski, z odgatezieniami: a) od wsi Smulsk @9 g Y o o .z
o do Cukrowni Brzes¢ Kujawski, przez wsie|Q @ © B gi‘
o Milencin, Kowalew, Popowiczki, Pikutkowo| <= @ TEY (> g'r%
N i Stary Brzes¢ i b) od wsi Smulsk do Boniewa, | o o % eS| © g%
przez wsie Kruszyn, Kruszynek, Swigtostaw,| 2 ] 2cqg|8 2 o
Wichrowice, Golgbin, Koniewo i Otmianowo | ¥ ‘%'g% EE ~ |3 <4 o2
ENGT 2 23R ™ 2 |m |BS 3
10. |Powiat Nieszawski 10) Kujawska kolej pod-
jazdowa przy Cukrowni w Dobrym. Poczatek <
jej przy stacji Nieszawa Kolei Warszawsko- ::§
Wiedenskiej. Linia przebiega w dot traktu § "
przez wsie Nieszawa, towkowice, towiczek, o3
majatek Bogdanowo do majatku Dobre. Qg
Nastepnie w majatku Dobre rozdwaja sie: T¥
jedna linia prowadzi do majatku Pfowce, e
przez majatki i w poblizu wsi Szczebloto- S S N'EE
wo, Klonowo, Klonéwek i Piotunowo, dru- > b ©lg
.. . Ryt w wv o
ga linia prowadzi do osady Radziejow przez o o 89 o
majatki Bieganowo i Biskupice, trzecia linia| ¢ =4 0 Q"';OO
biegnie do majatku Czotéwek przecina wsie| % - = c3T
Bieganowo, Broniewo, Broniwek i Czotowo. | { g g © TEL
Oprocz tego jest jeszcze robocze odgatezie-| & £ B H g 2 -c
nie do dowozu balastu przez wies Krzywo-| ¢ 2 © © s gog N
sqdz do Bachorzy c ~ ~N ) a < [OGT —
11. |Powiat Blonski 11) Waskotorowa kolej pod-| .z & — IS & o 5n
jazdowa od stacji Zyrardow Kolei Warszaw-| < 5 € %8 N N 8
sko-Wiedenskiej do fabryki Twarzystwa Ak-|-Z% 5.2 $8T22 |hs |Z3 |o 59
cyjnego Hielle i Dittricha w Zyrardowie >Th2 > TE2 g% N e |SEe H 285
=0 0.%Y i~ <. 2 NU NO | 5 —
FNE¥%  [e832% |83%(2%%|8 |- [E98 |-
12.|12) Waskotorowa kolej podjazdowa od stacji| _ &.— —_ ) _ _ Obstugiwana jest taborem
Zyrardow Kolei Warszawsko-Wiedenskiej do| @ -%- §'5 %8 |Sc |Sc poprzednio wspomnianej
przedzalni bawetny w Rudzie Guzowskiej |2 22 sz 89 (89 |e kolei waskotorowej
2onNg o2 P3 |eg |9g |3
§Ec2 ZToxs2 (38 (XL |5
&NES CNE=S2 |2 ~N©o a
13.|13) Waskotorowa kolej podjazdowa od sta- , \ , : Obstugiwana
cji Zyrardow Kolei Warszawsko-Wiedenskiej| -z '@ T 24 |2 2 jest taborem
do hurtowego sktadu wegla w Rudzie Gu-| 5 £ EQ._2% < < poprzednio
zowskiej -%is*g ﬁg% ®5 |§c |&<c © wspomnianej
> ho TON YT (FY |ZY |c kolei waskoto-
NERY Zovm2 P ) c rowei
&R22 eNeZE BT |68 |8 ! -
14.|14) Bocznica Kolei Warszawsko-Wiedenskiej Lo, TT5 g
od stacji Pruszkéw tej kolei do Cukrowni Jo-|.&” g_gé %‘3@‘%@ o|B it ©
zeféw, biegnie przez wsie Pazniew [?], Ga-| 2, @= g%,_‘ 259 N=¥|o o %
sin, Moszna i Krosna L“,é% 72T |$5 5 5|2 2 =
SN NSE (@ NSZSE |0 o o
15. [Powiat Kutnowski 15) Waskotorowa ko-| g @ g —
lej podjazdowa od Cukrowni Dobrzelin do| 6 % . S 3 E < 5 8=
st. Pniewo Kolei Warszawsko-Wiedenskiej, 'Giﬁ-gg.g o — - ‘;" ETT 5
przechodzi przez pola majgtku Dobrzelin ] g%\g & Q@ :E gg ° 2oEo
A 2% % |8 |- #8388,
16.[16) Kolej dojazdowa [rozpoczynajaca sie 9T 4 &
w wiorécie 63,756 Aleksandrowskiego od-| 5 _E’gg ggg
gafezienia Kolei Warszawsko-Wiedenskiej —|'s g T 2873 - —
otéwkiem] do Cukrowni , Konstancja” 9 %'gﬁ 'géﬁ‘m E §
©
CRSBRT (858s |3 % |S
B8NS [ FN¥ o o 2
& 3Ly (oLl : : °
bedoss |2385 B (B |&
&SP osSc |BLSo ~ ~ Q
17.|17) Kolej podjazdowa od stacji Krosniewice S5.— >
Kolei Warszawsko-Wiedenskiej do Cukrowni Eﬁg S |4
Ostrowy o225 E Z '§
;-'3' 2 % £52 |in § N 2
PES2 2L o 2 = S
SNSE=2c§ |- - - ) I I
18.]18) Kolej Eodjazzowakoddstaclg Iéutno Kolei © 'qET__ 5. T
Warszawsko-Wiedenskiej do sktadu towaro- >, co 22, |lo o L35 LS
wego Leiba Borzykowskiego 'g'gééﬁ‘g 33% §'§§ g g s §S ;gg
> VS% TOVVnSUlLes |8¢ ‘520
So58E2 25553888 (88 |8 [E5%:8
ONnSEd%oh |ENESES|eR |68 | BRSNS
Legenda: d — diujm (cal) = 0,0254 m, f — fut (stopa) = 0,3048 m, pud = 16,38 kg, wiorsta = 1066,8 m
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